Am Anfang lief das Rad

Nunningen Geschichte des Velos im Museum

ROGER JUD

schmiegt sich ein ganz normales

Bauernhaus friedlich in die sanft
geschwungene Landschaft. Hier bellt
kein Sennenhund und staksen keine
Hiithner herum. Nur die Silhouette ei-
nes Fahrrads aus lingst vergangenen
Tagen leuchtet etwas unerwartcet iiber
dem Stall. Und plotzlich scheppert in
die idyllische Ruhe hinein ein Schliisscl
im Schloss der hlzernen Stalltiir. Laut-
los stosst Urs Hénggi die Pforte zu sei-
nem Schatzkistchen auf.

In diesem Stall stehen keine Kiihe
nebeneinander, es riecht auch nicht
mehr nach Mist. Hier gldnzen gegen
vierzig Fahrrdder aus allen wichtigen
Epochen der Entwicklung, hédngen
nostalgische Poster von Velorennen an
den weissgekalkten Wénden und auf ei-
nem Regal prisentieren sich verschie-
dene Formen von Velobeleuchtungen.
So verwandelte der Sammler den ehe-
maligen Stall in ein schmuckes Velo-
museum und entfiihrt dic Gaste auf ei-
ne Reise durch die Evolutionsgeschich-
te des Fahrrades.

In der Kirchmatt in Nunningen

Tretkurbeln erst ab 1888

Am Anfang war das Rad - und etwas
spéter die Draisine. Das erste Fahrrad
der Welt entwickelte Karl Drais im Jah-
re 1817. In Hénggis Museum posiert der
Nachbau jener schwergewichtigen
Laufmaschine gegeniiber der schnuck-
ligen Bar. Ja, damals sass der Velofahrer
auf einem kleinen Ledersitz auf dem
hélzernen Gefdhrt und musste mit den
Fiissen auf dem Asphalt abstossen. Erst
der Franzose Pierre Michaux montierte
Tretkurbeln an sein Veloziped, und
1888 erfand John Boyd Dunjop den
Luftreifen. «Bereits 1868 fand das crste
Uberlandrennen von Paris nach Rouen
stalt», erzéhlt der riistige Pensionér.

Leidenschaft entwickelt

Der Siebzigjahrige fuhr selber Velo-
rennen und «strampelt» auch heute
noch jdhrlich bis zu 4000 Kilometer. So
entwickelte Hanggi schliesslich iiber
den Radrennsport seine Leidenschaft
fiir Fahrrdader. «Ich habe vor ungefdhr
siebzehn Jahren zu sammeln begon-
nen», erinnert sich der Liebhaber, der
in seiner Freizeit all die alten Fahrrader
selber renoviert. «Ich finde meine Mo-
delle auf Mirkten und bei Auktionen.
Manchmal werden Rarititen auch bei
internationalen Treffen der Veloclubs
angeboten», sagt Urs Hinggi, sclber
Mitglied des Schweizcerischen Velo-Ve-
teranenclubs. Da bleibt Hiinggi nchen

schen Dreirad.

cinem Hochrad von Kirkpatrick Mac-
millan aus dem Jahre 1878 stehen.
Wihrend Hinggi das Vorderrad bis zur
Schulter reicht, miindet der gebogene
Stahlrahmen in ein winziges Riadchen.
«Hochriider wurden entwickelt, weil
man mit dem grossen Vorderrad viel
schneller fahren und Steigungen bis
fiinf Prozent bewiltigen konnte», be-
merkt er. «Allerdings bedingte das Auf-
stcigen eine gewisse Taktik.» Deshalb
kam wohl auch 1886 das Niederrad,
das dem heutigen Velo schon sehr dhn-
lich sah, und «an der Weltmeisterschaft
1934 kam dann dic Ubersetzung».

Ein Velo fiir Fallschirmspringer
Iin angrenzenden Nebenraum gilt es :
cinige Kuriosititen zu entdecken. In

Sammler Museumsgiiinder Urs Héanggi sitzt majestdtisch auf

ot

nem engli-
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der Ecke steht eine indische Rikscha
neben cinem Tandem von 1920. Auf
einmal hallt ein knackendes Gerédusch
durch den Raum - klick. klack - «Das
ist die Glocke von diesem Fahrrad - ein
Erkennungszeichen», deckt der Samm-
ler den geheimnisvollen Klang auf und
zeigt auf ein Klappvelo. «Mit solchen
Fahrriddern am Riicken sprangen engli-
sche Fallschirmjéger bei der Invasion in
der Normandie am 6. Juni 1944 ab», er-
ginzt Hénggi und steigt auf ein engli-
sches Dreirad. das direkt vor der Kulis-
se Frankfurts steht.

Museumsbesuch:
Interessierte kénnen sich fiir den Mu-
seumsbesuch bei Urs Hanggi anmelden
(Tel. 061 791 00 80).



